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ВОЕННЫЕ САМОЛЕТЫ 


Бразилия 
Программа тактического ВТС-заправщика Эмбраер КС-390 


Компания «Эмбраер» занимается разработкой тактического ВТС-заправщика КС-390 (рис. 1) на про- 
тяжении последних десяти лет. В 2009 г. она подписала контракт на разработку с ВВС Бразилии, ав 2011 г. 
объявила о компаниях-партнерах, берущих на себя часть объемов НИОКР. Прошедший год стал для про- 
граммы очень насыщенным. В апреле 2016 г. второй опытный образец ВТС КС-390 совершил первый полет, 
а первый образец успешно расширил диапазон эксплуатационных режимов полета. 

В июне – июле 2016 г. на а/б «Кампо Гранде» были проведены дальнейшие испытания, в частно- 
сти, на различных высотах и скоростях проводились испытания по сбросу грузов на паллетах и пара- 
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Рис. 1. Компоновочная схема ВТС-заправщика Эмбраер КС-390 


шютному десантированию личного состава, как с принудительным раскрытием парашютов, так и без 
такового. Испытания полностью подтвердили отсутствие негативной аэродинамической интерференции 
между самолетом, сбрасываемым грузом и парашютом. Результаты стали подтверждением цифрового 
моделирования, необходимости в дальнейшей модификации самолета не возникло. Также была оценена 
эргономика кабины (рис. 2). 

Программа может развиваться дальше по запланированному графику с остающимися сертифика- 
ционными испытаниями. Официальный процесс сертификации начался с привлечением летчиков и тех- 
персонала из Национального авиационного управления Бразилии (Вга71’5 Майопа! Амайоп АифогиКу), 
Национального управления гражданской авиации АМАС (Арёпсіа Мас1опа| 4е Амласао Су!) и институ- 
та ВВС Бразилии по сотрудничеству и промышленному развитию (Аш Еогсе шдизила1 Оеуеіортепі апа 
Соорегайоп шзивще). Два опытных самолета провели в воздухе 900 часов, причем каждый налетал по 
40—50 часов в месяц. 

В 2016 г. ВТС КС-390 участвовал в выставке в Фарнборо. Европейское турне самолета продолжи- 
лось через Португалию, где ВТС был представлен португальским специалистам, принимавшим активное 
участие в его проектировании. Затем он был представлен партнеру из Чехии, компании «Аэро Водоходы». 
Затем самолет КС-390 был продемонстрирован потенциальным покупателям из Египта и ОАЭ. Планиру- 
ется, что самолет совершит перелет в г. Кордова (Аргентина), где его представят партнеру программы, 
компании ЕАФеА, однако даты пока не согласованы. 10 марта 2017 г. один из опытных самолетов переле- 
тел в г. Пунта Аренас (Чили) для испытаний взлета и посадки при сильном боковом ветре. В Европу само- 
лет вновь прибыл летом 2017 г. на авиашоу в Ле Бурже и совершил еще несколько перелетов в рекламных 
целях. Испытания на морозостойкость он пройдет в 
лаборатории на а/б «Эглин» (США). Где пройдут ре- 
альные испытания в условиях низких температур, 
пока не раскрывается. 

Завод в Гавиан-Пейшоту начал сборку укруп- 
ненных конструктивных узлов первых двух серий- 
ных ВТС КС-390, которые поступят в ВВС Брази- 
лии. Первый самолет будет поставлен заказчику 
в полной версии ВТС в первой половине 2018 г., а 
второй самолет — во второй половине года. В связи с 

арче ||’ тем, что на них не будет испытательного оборудова- 
ТЕЕ а у ния, как на первых двух образцах, для завершения 
а: сертификации ВВС Бразилии должны будут само- 

Рис. 2. Кабина самолета Эмбраер КС-390 стоятельно провести последние сертификационные 
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испытания. Первоначальная боевая готовность будет включать в себя основные функции ВТС. Ее дости- 
жение ожидается во второй половине 2018 г. Полная боеготовность, включая все военные требования и 
возможности дозаправки в воздухе других самолетов, будет достигнута в 2019 г. 


(№ 41/3033, 9.10.2017) Епо{ Пиегпанопа[, 04—10/У П/2017, р. 25 
Реф. М. В. Баркова 


Аргентина 
Перспективы закупок самолетов для ВВС и ВМС 


27 марта 2017 г. начальник Генштаба ВВС Ар- 
гентины бригадный генерал Энрике Амрейн (Епгідие 
Аштгеш) заявил, что ВВС Аргентины могут рассмо- 
треть возможность эксплуатации промежуточного 
истребителя для замены списанных истребителей 
Дассо «Мираж» Ш. Это так называемый дополни- 
тельный самолет, который будет отвечать текущим 
потребностям Аргентины, пока ВВС изучают список 
потенциальных истребителей для замены устарев- 
ших машин. 

Стоимость, в данном вопросе, важный, но не рис. 1. Штурмовик МакДоннелл Дуглас А-4В «Файтингхоук» 
единственный фактор. Не менее важными крите- ВВС Аргентины 
риями являются, возможности ЛА (аэродинамика, 
системы и вооружение); стоимость летного часа; 
полная стоимость жизненного цикла; доступность 
финансирования; возможность передачи техноло- 
гий; промышленное сотрудничество в важных для 
Аргентины областях; политическая составляющая, 
а именно, зарубежные и стратегические отношения 
самой страны. Типы самолетов, которые рассма- 
триваются в качестве промежуточного типа истре- 
бителя для ВВС Аргентины: южнокорейский КА] 
Е/А-50 «Файтинг Игл», израильский [А] «Кфир» С.9, 
французский Дассо Мираж ЕІ, итальянский Аления 
М-346ЕТ, чешский Аэро 1-159 АТСА, китайско-па- 
кистанский САС ЕС-І/РАС ЈЕ-17 «Тандер», шведский 
ААВ «Грипен» и российский Су-24 (нужно отме- 
тить, что существуют некоторые данные о недосто- 
верности этой информации). На сегодняшний день 
парк боевых самолетов ВВС Аргентины составляют Рис. 3. Штурмовик и УБС ЕА4еА ІА-63 «Пампа» 
штурмовики МакДоннелл Дуглас А-4В «Файтингхо- ац 
ук» (рис. 1), а также самолеты аргентинского произ- 
водства ЕАдеА «Пукара» (рис. 2) и ЕАдеА ТА-63 «Пампа» (рис. 3). 

Последние истребители Дассо «Мираж» ПІ ВВС Аргентины прекратили полеты в ноябре 2015 г. Ранее 
ВВС Аргентины пытались заключить сделку с Израилем на поставку 12 – 14 истребителей ІАІ «Кфир» С.9, 
однако безрезультатно. 

ВВС Аргентины работают над подробным технико-экономическим обоснованием для поддержания 
самолетов МакДоннелл Дуглас А-4К «Файтингхоук» в хорошем состоянии в качестве УТС. Также плани- 
руется сохранить на службе самолеты ЕАдеА «Пукара» после ввода в строй УТС и легкого штурмовика 
Бичкрафт Т-6С+ «Тексан П». 

ВМС Аргентины ведут переговоры с Францией о покупке шести дополнительных самолетов «Супер 
Этандер Модернизе». Аргентинская сторона хочет купить самолеты по цене 10 млн евро каждый, на два 
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млн евро дешевле, чем предлагает Франция. Самолеты, базировавшиеся на а/б «Ландивизо», были сняты 
с вооружения ВМС Франции в июне 2016 г. и заменены на истребители Дассо «Рафаль» М. Ранее, в мае 
2017 г., по данным ряда источников, говорилось о намерении ВМС Аргентины купить восемь самолетов, 
однако впоследствии их число сократилось до шести. 


(№ 41/3033, 9.10.2017) Сота Апсгай, ГХ/2017, р. 19, 
Реф. М. В. Баркова Јапе°ѕ Оеѓепѕе \ее Ку, 13/УШ 2017, р. 1 


БЕСПИЛОТНЫЕ ЛЕТАТЕЛЬНЫЕ АППАРАТЫ 


Великобритания 
Воздушно-подводный БПЛА 


Команда разработчиков из «Империал Кол- 
ледж», независимого подразделения Лондонского 
университета, спроектировала БПЛА «Акватик 
Майкро Эйр Викл» (АдиаМАУ, рис. 1), который 
способен передвигаться по воздуху и под водой. 
Впервую очередь он предназначается для экологи- 
ческого отбора проб воды, однако используемые в 
нем технологии могут применяться и при создании 
БПЛА, запускаемых и возвращаемых на подлодку 
для сбора разведданных. Идея оказалась востребо- 
ванной. Проект получил финансирование от Совета 
по инженерным и физическим научным исследо- 
ваниям (Епелпеегіпо апа Рћуѕіса! Ѕсіепсеѕ Кеѕеагсһ 
Соопс1), а также от Лаборатории оборонной науки и техники (Пеѓепсе Эслепсе апа ТесһпоІору Габогаќогу). 

Это не первая попытка создать подобный аппарат, однако существующие на сегодняшний день 
БПЛА неэффективны под водой, т. к. их двигатели не способны работать долгий период времени в та- 
ких условиях, и, к тому же, в неспокойной воде. Благодаря более эффективной форме и методу движе- 
ния БПЛА АдиаМАУ может проплывать под водой большие дистанции, выныривать и покидать водное 
пространство при большем волнении водной поверхности, чем другие аппараты. Его масса менее 200 г, 
размах крыла 60 см. Такие параметры обусловлены тем, что только 
маленький и легкий аппарат подобного типа может войти в воду на 
скорости, не повреждая крыло и механизм управления (рис. 2). 

Подъемная сила создается, в основном, за счет эллиптического 
крыла, управление осуществляется при помощи У-образного хвосто- 
вого оперения как по крену, так и по тангажу и рысканью. Во вре- 
мя перехода к подводной фазе крыло складывается назад на 90°. как 
крыло птицы, и после этого аппарат входит в воду. Кроме того, раз- 
работчикам нужно было создать такой двигатель, который не только 
бы обеспечивал движение в воздухе, но и смог бы работать под во- 
дой. Пропеллер, который крутится в воде слишком быстро, приводит 
только к появлению процесса кавитации и неэффективен, поэтому 
команда использовала систему планетарной зубчатой передачи с об- 
гонными подшипниками, работающими при вхождении БПЛА в воду. 
Использование редуктора помогает снизить мощность, необходимую 
под водой, в пять раз и увеличить тягу в два раза. Занимаясь вопросом 
выхода из воды, команда изучала подвид океанических кальмаров, ко- 
Рис. 2. Вход аппарата АдиаМ Ау в воду Торые выпрыгивают из воды, используя для этого принцип водомета. 





Рис. 1. Аппарат АдяаМАУ | 
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В подражание этой способности, полый фюзеляж аппарата АдиаМАУ наполняется водой, при погруже- 
нии. Чтобы вернуться к фазе полета, аппарат АдааМАУ использует реактивный ускоритель на углекислом 
газе для удаления воды из фюзеляжа через специально спроектированные сопла, запоминающие форму. 
Это позволяет вытолкнуть аппарат из воды. Затем он разворачивает крыло и переходит в режим полета. 

На существующей модели углекислый газ должен заряжаться после каждого полета, что ограничи- 
вает использование ныряния до одного раза за полет. Команда рассматривает варианты зарядки посред- 
ством химически активных материалов, таких как ацетилен, хотя этот метод создает потенциальные про- 
блемы с нормативным регулированием и может привести к загрязнению собираемых проб воды. Также 
аппарат имеет специальное покрытие, при котором он может входить и выходить из воды, загрязненной 
нефтью и другими веществами, изменяющими поверхностное натяжение воды. К настоящему моменту 
все элементы системы прошли испытания по отдельности. Позже в 2017 г. запланирована серия демон- 
страционных полетов с погружением в воду. Прототип аппарата имел дистанционное управление, однако 
следующие образцы будут оснащены более автономными системами управления, которые разрабатывает 
университет г. Дельфта (Нидерланды). 


(№ 41/3033, 9.10.2017) Аманоп У№ееК & Ѕрасе ТесһпоІору, 24/УП- 13/УШ 2017, р. 25 
Реф. М. В. Баркова 


Великобритания 
Результаты тестов по воздействию БПЛА на лобовое стекло кабин самолетов 


Британская технологическая компания «Кинетик» (г. Фарнборо) и компания «Нэчюрэл Импэктс», 
специализирующаяся на столкновениях, провели исследования по устойчивости лобовых стекол само- 
летов к пробиванию их любительскими БПЛА. Исследование было профинансировано Министерством 
транспорта Великобритании, Управлением военной авиации и профсоюзом летчиков ВАГРА. Хотя кон- 
кретных деталей окончательного анализа нет, известно, что пробивание лобового стекла происходит на 
скорости значительно больше 462 км/ч, обычной для самолетов, находящихся на высоте в 3 тыс. м. 

В октябре 2016 г. ЕАЗА проводило аналогичные тесты и пришло к выводу, что критическая скорость 
составляет 630 км/ч на высоте более 3 тыс. м. Согласно результатам тестов компании «Кинетик», лобовое 
стекло может сохранить целостность при воздействии БПЛА на этапе захода на посадку даже после суще- 
ственных повреждений. В первую очередь, в испытаниях использовалось трехслойное стекло, а реальные 
тесты были дополнены компьютерным моделированием. Моделирование и испытания продемонстриро- 
вали, что серьезные повреждения лобового стекла не происходят на больших высотах и скоростях при 
столкновении с БПЛА массой до 1.2 кг. Однако определенные повреждения, включая разрушение, могут 
произойти в подобных условиях при воздействии БПЛА массой около 4 кг. Реальное испытание с исполь- 
зованием БПЛА самолетного типа массой в 3.5 кг против двухслойного стекла закончилось его проби- 
тием. По результатам анализа был сделан вывод, что важную роль играет конструкция БПЛА, особенно 
наличие в ней металлических частей. Также анализ указывает на то, что вероятность пробития стекла 
при столкновении с тяжелыми БПЛА на высоких скоростях — событие, которое может вызвать серьезные 
повреждения, — значительно меньше, чем риск от повреждения любительским устройством. 

Профсоюз летчиков ВАТРА утверждает, что данные испытания являются надежной проверкой на 
прочность лобового стекла. Правительство Великобритании, опубликовавшее анализ тестов, раскрыло 
планы по введению обязательной регистрации БПЛА массой свыше 250 г, а также введению обязатель- 
ного курса по технике безопасности для владельцев БПЛА. Компания «Кинетик» проводила и допол- 
нительные тесты по эффекту воздействия БПЛА на меньшие типы самолетов и на вертолеты. Лопасти 
рулевого винта вертолета и его лобовые стекла не являются сертифицированными от столкновения с 
птицей и уязвимы даже при скорости ниже крейсерской. Эта проблема касается и легких самолетов об- 
щего назначения. Их стекла, сертифицированные от ударов птиц, могут быть серьезно повреждены на 
крейсерских скоростях. Несмотря на то, что подобный анализ расширяет знания относительно серьез- 
ности воздействия БПЛА на лобовые стекла самолетов и вертолетов, полная проверка всех рисков сразу 
является нецелесообразной из-за слишком большого фронта работ. 


(№ 41/3033, 9.10.2017) ЕПпоһ Іпёегпабопа!І, 01—07/УШ 2017, р. П 
Реф. М. В. Баркова 
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СИСТЕМЫ ВООРУЖЕНИЯ 


Израиль 
Начало эскизного проектирования системы ПРО «Эрроу-4» 


МО Израиля и промышленные круги страны приступили к разработке эскизного проекта системы 
ПРО «Эрроу-4», системы перехвата ракет и защиты от более сложных угроз в дальнейшем. В настоящее 
время помимо разработки проектного задания исследуется круг угроз следующего поколения. Одна из 
них — заявление Ирана о необходимости уклонения от ПРО Израиля посредством применения БР с разде- 
ляющимися БЧ, которые могут уничтожить большое количество крупных целей. Также, в качестве основ- 
ных вызовов, с которыми, очевидно, в ближайшие десятилетия придется столкнуться системе обороны 
страны, источники из кругов МО и промышленности рассматривают возможность залпового применения 
БР, кассетные БЧ и разделяющиеся БЧ БР. С целью предотвращения данных угроз институт военных 
исследований и разработок МАРАТ совместно с государственной компанией «Исраэл Аэроспейс Инда- 
стриз» (ТАТ) и другими компаниями приступил к разработке технологий, необходимых для отслежива- 
ния, целеуказания и безусловного уничтожения цели. Работы находятся на начальной стадии и касаются 
не только ракеты-перехватчика, но и инфраструктуры, которая может быть необходима для поддержки 
системы ПРО. Работы ведутся совместно с американскими партнерами из Агентства по противоракетной 
обороне МО США (М1ѕѕПе Юеѓепѕе Азепсу, МПА). Пока рано говорить о конечном результате, однако 
проводящийся в настоящее время анализ технического проекта позволяет предположить, что будущая 
противоракета будет обладать значительно более широкими возможностями по сравнению с системой 
«Эрроу-2», которая перехватывает БР типа «Скад» высоко в атмосфере Земли, и «Эрроу-3», которая созда- 
на для уничтожения целей в космосе. Следующим этапом в разработке МО Израиля считает проведение 
испытаний «Караван-3», которые запланированы на 2018 г. и пройдут на о. Кодьяк (шт. Аляска). Планы 
жестко регламентированы Агентством по противоракетной обороне МО США и входят в состав аме- 
рикано-израильской программы по разработке и испытаниям ПРО «Эрроу» (0.8. - Іѕгае! Атгоу Ѕуѕѓіет 
Гтргоуетепі Ргоотат). Испытания позволят Израилю проверить свои возможности по уничтожению це- 
лей на больших расстояниях. Последний раз Израиль проводил испытания системы «Эрроу» «Караван-2» 
в 2009—2011 гг. на полигоне ВМС США «Пойнт Мугу» (шт. Калифорния). Испытания «Караван-1» про- 
водились там же и были завершены в 2004 г. 


(№ 41/3033, 9.10.2017) Реепзе М№еухѕ, 09/УП 2017, р. 12 
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США 
Юридическая основа для развертывания ПРО в космосе 


Палата представителей Конгресса США высказала пожелание, чтобы МО страны как можно быстрее 
представило стратегию размещения системы ПРО в космосе в рамках закона о санкционировании расхо- 
дов на оборону на 2018 ф. г. подкомиссии по стратегическим силам. Стратегия должна быть представлена 
в течение года после принятия закона и включать в себя планы Агентства по противоракетной обороне, 
ВВС США и других структур, вовлеченных в разработку так называемого слоя датчиков для защиты от 
БР, который обеспечит данные по отслеживанию ракет, начиная от стадии запуска и на всех последую- 
щих режимах полета, и который будет выполнять требования по разведке и наблюдению. В стратегии 
также должны быть отображены этапы разработки новой системы и ее предполагаемая стоимость, вклю- 
чая разработку, приобретение, период эксплуатации и все сопутствующие этому расходы. 

Стратегия должна также дать оценку технологиям, необходимым для создания «слоя датчиков», и 
рекомендовать, что еще может понадобиться для разработки и последующих исследований в этой обла- 
сти. Помимо этого, должны быть представлены уникальные возможности системы, которые не доступны 
существующим на сегодняшний день разработкам в области ПРО. Обязательно должен быть отражен 
вопрос технологий по выводу в космос коммерческой нагрузки, созданию небольших спутников и др. 
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Ранее в 2017 г. официальные представители МО США заявили, что возобновили разработки по со- 
зданию датчиков, отслеживающих перемещение ракет в космосе. На сегодняшний момент, по мнению 
американских военных, при размещении датчиков только на Земле в системе ПРО остаются пробелы. 


(№ 41/3033, 9.10.2017) РеЕпзе Ме\уз, 10/УП 2017, р. 7 
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Великобритания – Италия – США 
Компании «БАЕ Системз» и «Леонардо»: совместная разработка снарядов для эскадренного 
миноносца типа «Зумвальт» 


По заявлению компаний «БАЕ Системз» и 
«Леонардо», управляемое оружие, которое разра- 
ботано ими совместно, утроит радиус действия пу- 
шек Мк.45, установленных приблизительно на 100 
кораблях ВМС США, и позволит держать корабли 
в безопасности во время проведения прибрежных 
операций. 28 июня 2017 г. компании сообщили, что 
они объединились для адаптации снарядов Леонар- 
до «Вулкано» (рис. 1) под использование с морской 
127-мм пушкой БАЕ МК.45, а также с корабельной Г № ы 
155-мм артиллерийской установкой АС, поставля- Рис. 1. Управляемый 127-мм артиллерийский снаряд Леонардо 
емой компанией «БАЕ Системз» для эскадренных ый 
миноносцев класса «Зумвальт». 

Переговоры по сотрудничеству начались после 
запроса информации ВМС США на поставки управ- 
ляемых снарядов для корабельных установок АСЗ 
на кораблях класса «Зумвальт» в 2016 г. Запрос воз- 
ник после отмены из-за перерасхода средств про- 
граммы КГАР (опо Капое Гапа Аїаск Ргоесе 
Ргостап1) по созданию управляемого 155-мм снаряда 
(рис. 2), разрабатываемого совместно компаниями 
«Локхид Мартин» и «БАЕ Системз». ЕР 

Управление 127-мм снарядом «Вулкано», раз- Рис. 2. и 155-мм артиллерийский активно- 
работанным компанией «Леонардо» совместно с р 
ВМС Италии для использования со 127-мм пушкой этой же фирмы, осуществляется с помощью систе- 
мы спутниковой навигации ОР. Каждому снаряду задают координаты цели; для управления во время 
полета он осуществляет связь со спутником. Управление осуществляется с использованием подвижного 
хвостового оперения, которое защищено во время выстрела специальным кожухом, отпадающим после 
того, как снаряд вылетает из ствола. Будучи подкалиберным, снаряд обладает более высокой начальной 
скоростью, и в сочетании с хвостовым оперением и передними стабилизаторами (схема «утка») создает 
в полете значительную подъемную силу, которая позволяет увеличить эффективный радиус стрельбы. 
При использовании снаряда «Вулкано» из флотской стандартной пушки дальность стрельбы составила 
100 км. Большая дальность, в свою очередь, означает безопасность для кораблей, т.к. они могут распола- 
гаться на значительном удалении от угрожаемой зоны. Высокая точность позволяет поражать большее 
количество целей, используя меньшее количество боеприпасов. Компании «БАЕ Системз» и «Леонардо» 
предлагают головки самонаведения — полуактивную лазерную ГСН (находится на ранней стадии квали- 
фикационных испытаний) и ИК ГСН (находится на стадии стендовых испытаний). В то же время ВМС 
США ищут альтернативу снарядам, управление которыми осуществляется через спутниковую навига- 
цию ОР$, т. к. опасаются помех в работе. 
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Великобритания 
Первый пуск ракеты «Бримстоун» 


Компания «БАЕ Системз» успешно произвела 
первый пуск УР «Бримстоун» класса «воздух — по- 
верхность» с двухдиапазонной головкой самонаве- 
дения (рис. 1). Он был произведен с истребителя 
Еврофайтер «Тайфун». Пуск стал важным этапом 
на пути к реализации проекта «Центурион», целью 
которого является интеграция новых видов оружия 
для продления срока эксплуатации самолетов «Тор- 
надо» ОК.4 в Королевских ВВС Великобритании, 
которые должны быть выведены из эксплуатации в 
2019 г. 

Первый пуск ракеты был произведен 13 июля 
2017 г. на полигоне «Эберпорт» (Уэльс) по морской 
цели. Ему предшествовали порядка 40 вылетов на 
самолетах 41-ой испытательной эскадрильи ВВС 
Великобритании с закрепленными на узлах подве- 
ски самолета ракетами (рис. 2), произведенными в 
рамках объединенной испытательной программы. 

Успешным испытаниям предшествовала за- 
вершенная в 2017 г. программа летных испытаний 
КР класса «воздух — поверхность» «Сторм Шэдоу» 
по объектам в условной глубине обороны против- 
ника и УР «Метеор» воздушного боя завизуальной 
дальности. Войсковые оценочные испытания про- 
должатся совместно с ВВС Великобритании перед 
введением УР в эксплуатацию в 2018 г. 


(№ 41/3033, 9.10.2017) 
Реф. М. В. Баркова 





Рис. 2. УР «Бримстоун» на строенной ПУ под крылом 
истребителя Еврофайтер «Тайфун» 
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